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1- La création

L'histoire de Port-Aviation commence en 1908, alors qu'un
des réves les plus fous de 'homme : VOLER, est devenu
réalité. Sur leurs engins plus lourds que lair, les «fau-
cheurs de marguerites» établissent les premiers records
tandis que journalistes et chroniqueurs sportifs en rela-
tent les moindres faits a leurs lecteurs enthousiasmés.
Considérée avant tout comme un sport, l'aviation a de
fervents défenseurs qui croient en son avenir. Aussi, le
30 juillet 1908 est fondée la Société d'Encouragement a
UAviation dont les buts sont de créerle premier port aérien
spécialement aménagé pour les aviateurs, la premiére
école d'aviation et le premier concours d'aviation.

Le premier port aérien est créé le 15 octobre 1908 sur le
territoire de Viry-Chatillon, avec le démarrage des travaux
d’aménagement. Pour sa gestion, la société d’encourage-
mentalaviationetlaliguenationaleaérienne mettenten place
la compagnie d aviation.

Le 5 décembre 1908, M. Barthou, ministre des travaux
publics, surnommé «le ministre de l'aviation», préside la
premiere réunion de la société.

«Comme nous le désirions, I'exemple de notre Société a été suivi
dans le monde entier ; de tous les pays on est venu visiter notre
ceuvre pour s’inspirer d’elle et I'imiter. Puisse le globe posséder un :
nombre toujours grandissant de ports aériens, permettant aux hommes
de communiquer par cet océan véritable qu’est I'’Atmosphére, océan :
créé pour les unir un jour selon cette devise de I’Aviation : }

“Une seule patrie, 'Espace ; une seule famille, 'Humanité».

C. F. Dussaud :




La Société d'Encouragement a [‘Aviation est une associa-
tion de type loi 1901 dont le siege est a Port-Aviation. Ses
statuts sont déposés a la sous-préfecture de Corbeil ou
elle est enregistrée le 4 novembre 1908.

Sont membres d’origine du comité :

* Charles Dussaud, docteur es sciences, président

e Henri Namur, notaire a Valenciennes, membre

e Léon Delagrange, sculpteur et aviateur, membre

e L e Baron Charles de Lagatinerie, propriétaire, membre
e Hugues Malenfer, propriétaire, membre

* Le Marquis de Puybaudet, avocat, membre

e Jules HenriHaendel, directeur de la société Remington,
membre

* Robert Weyl, industriel, membre

Charles Dussaud rappelle aussi que le « comte Jacques
d’Aubigny, le sportsman bien connu qui occupe dans la
société parisienne et dans les milieux sportifs une place
si enviée, a bien voulu consacrer son esprit d'initiative,
son remarquable tempérament d’homme de progres, a
notre société et luiamener plus de cent membres choisis
parmises nombreux amis »...

Lasociétérecoitégalementl'appuiduParlement:lacham-
bre des députés compte dans ses rangs le groupe de la
locomotion aérienne, fort de 110 membres et le Sénat
accueille le groupe de l'aviation composé de 198 memb-
res. Tous insistent sur l'intérét de développer l'aéronau-
tique et incitent le gouvernement a agir dans ce sens, par
le vote de crédit notamment.



ILLes Premiers

Ports d’Avwviation

Port-Aviation

Baaldtd o Basswrafemyn i
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Tm::l: prée de Paris o1 & proximité de La coquette gare de Savigny-sur-Orge, un vasts
quadrilatére de prés de 100 hectares, entidrement clos, bordé par la route Nationals
de Fontatnebleau, |a route de Viry ot la rividre de 10rga,
& &td choisl par la Socléts d'Encouragement i
I'dwvintion comme champ d'expériences
et & rogu le pom de « Por
Aviation s

Comme par enchan.
tement, des  tribunes
ieuses et confor.
E:tq. des  hangars,
des  restatrants, - des
bars, un atelier de répa.
ration, enfin toule wne
véritable citd, se sont
Elevés 4 Port-Avistion.
Un pare chasmant a
fté aménagd pour les
membres de la Sociked
d'Encouragement A1'A.
viption  pour  lesguels

des tennis oF &5
L& tribune des aocidaires. de péche voat hlfm

dire aménagés.

Entourt de verdure ot de collines, adrodrome de Port-Aviation est protégd contre les remodn
du vent, et ¢'est dans un admimble décor de verdure qae Jes avinteurs peuvent proctder & leurs
expirisnces.  Port-Aviation o du reste repn les
visites de nos priocipaus avisteses @+ Wright,

Blériot, Delagrangs. Ferber, Voisin, Esnault-
Pelterie, Desmanet, Ambrolse Goopy,
Prschod, Mengin, Kechlin, Lejeune,
Gastambide et bisn d aitres

Gageons que pendant cotte
saison, of nous assistsrons
anx ¢ Premifres  ooitees
d'atroplanes »,  PortoAvia-
tion aura vy des  foules
nombreusss  nmister  anx
ivolitions de nes hommes.
oiseaiux,

Clest M. F. Dumand, fon.
datour et prisident de la
Sociité d’Encourngement &

I'Aviation, qul donna 4 ce
premiber Port Adrien & nom
de  Port-Aviation. Depuis,

plusizurs  putres ports ont La tribuns présid I i

MALLES Louis WUITTON, 1, rue Scribe. PARIS
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2- Le champ d’aviation

Le terrain choisi s'étale entre 'Orge, la route de
Fontainebleau (RN7], la route de Viry (Bd Husson], la
dérivation des eaux de la Vanne et du Loing, sur le
territoire de Viry-Chatillon. Mais il fait partie du domai-
ne du chateau de Savigny-sur-Orge, propriété de Mme
veuve Duparchy. Celle-ci, tout comme lacommune pour
la location des chemins ruraux n°8 et n°9 dits petit
cheminherbuetgrand cheminherbu, passe unbailavec
la société d'aviation. Plus tard, Mme Duparchy reprendra
le contréle du terrain.

Baptisé Port-Aviation, le champ de vol se compose de
trois pistes en circuitde 1000, 1500 et 1 645,6 m de péri-
metre auxquellesvients'adjoindre, des l'automne 1909,
une quatrieme piste de 2000 m. Aménagé par Guillaume
Tronchet, architecte en chef du gouvernement, Port-
Aviation est entouré d'installations fixes : des hangars,
des ateliers de réparation, des tribunes, des restau-
rants, des bars, des maisons de garde et le téléphone,
letout décoré de représentations d’oiseaux, de rapaces.
Pour larriere des tribunes, en particulier, M. Tronchet
a imaginé des portiques en treillage dont les pylones
sont surmontés d'aigles et de vautours aux ailes
déployées.

L'entrée principale, route de Savigny, permet l'acces aux
tribunes officielles destinées aux spectateurs de marque
quisontaccueillisengare de Savigny-sur-Orge,a 900 m
de la. Le grand public arrive, quant a lui, en gare de
Juvisy-sur-Orge, leurs tribunes se trouvant a l'autre
extrémité, le long de la route de Fontainebleau.
Ceciexplique sans doute l'obstination des journalistes
et éditeurs de cartes postales a ne parler que d'aéro-
drome de Juvisy ou de Savigny ; ce qu'Anatole Tocque,
Maire de Viry-Chatillon, démentiravigoureusementdans
une protestation parue dans U'Abeille de Seine-et-Oise
du 3 octobre 1909 : «... 'aérodrome de Port-Aviation est



PORT-AVIATION

entierement situé sur le territoire de Viry-Chatillon, et
non sur les territoires de Juvisy et de Savigny dont il
n‘emprunte aucune partie. Jusqu'a présent, les infor-
mateurs des journaux s'étaient bornés a dénommer le
champ d’aviation « aérodrome de Juvisy » et quelque-
fois « aérodrome de Savigny ». Aujourd hui, on en par-
tage le terrain entre ces deux communes, sans méme
en laisser une toute petite part a Viry-Chatillon, qui en
a ladministration. C'est peut-étre un peu excessif. Ces
informations fantaisistesontpeud’importanceetn’'em-
pécherontnullementla prospéritérapide quidoitrésul-
ter pour Viry-Chatillon de la possession de l'aérodrome
surson territoire. Toutefois, le caractéere équivoque qu’elles

revétent souvent nécessite une protestation que les habi-
tants de Viry-Chatillon ne pourraient me pardonner de
ne pas faire en leur nom... ».

Unevéritable cité entierementclose prendforme. Unecité
agrandie etembellie pourle grand meetingd‘octobre 1909...

Parl'avenue Blériot, quipartde l'entrée route de Savigny,
on gagne le champ d’aviation en passant devant des
kiosques de tabac, de pharmacie, de bonbons, de cireurs

Premier aérodrome organisé au monde



de chaussures, coiffeurs pour dames et pour messieurs,
jouets aériens, cartes postales... «Puis on arrive a la
piste. A droite et & gauche de l'avenue, parallélement
au champ, s'élévent les tribunes. A gauche (en regar-
dant la piste - le dos tourné a l'avenue), ce sont tout
d'abord les tribunes réservées, puis celles du pesage.

Ensuite, s'éleve un pavillon isolé, ce sont les tribunes
des actionnaires principaux. A c6té un batiment & un
étage surmonté d’'une terrasse constitue le grand res-
taurant. Par-derriere, commencent les hangars. On
franchit la fausse riviere, dérivation de 'Orge, et on suit
une enfilade de hangars quivous mene, en suivant'Orge,
jusqu’a mi-chemin de Juvisy... Les dimensions en sont
vastes et le modele de portes, du genre des volets en
feracharnieres, en esttresingénieux. Enfin, s'élevent, le
long de L'Orge, les petites tribunes de Juvisy...[A droite]
de l'avenue Blériot...nousavons le bureau de poste, avec
sa salle spacieuse, son bureau de tri des lettres et des
cartes postales, ses innombrables cabines télépho-
niques etson télégrapherelié par 10fils directs a Paris,
2 a Berlin et a Londres. Attenant au bureau de poste et
communiquant avec lui est le logis, si l'on préféere la
tribune des journalistes ; elle comporte 2 étages. Sur



M. MONTMAIN

la terrasse supérieure on jouit d'une vue superbe et
l'ondécouvre nonseulementl'aérodrome mais les bois
et les collines voisines ou des multitudes de com-
mercants et de débitants ontinstallé leur campement
(...). En bas du poste des journalistes, s'étend la ligne
d'autres tribunes, tapissées en vieil or, qui s'arrétent
a un bar situé pres du virage du départ. Enfin, aprés
ce virage, sont de petites tribunes qui vont jusque
pres de Viry, et, ensuite, la pelouse. Quant aux com-
missaires, aux chroniqueurs, atous ceux que l'onappel-
le dans les milieux sportifs les officiels, on leuraréservé,
dans la piste a l'axe de l'avenue Blériot, sur la ligne ou
les aviateurs devront prendre le départ, une cabine a
un étage surmontée d'un sémaphore qui, avec ses
cones et ses boules multicolores, jette une note gaie
sur la prairie sombre». L'Indépendant de Seine-et-
Oise, 10 octobre 1909.
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3- Un baptéme,
une inauguration

Les installations n"étant pas achevées et les vols rendus
plus difficiles Uhiver, l'inauguration de Port-Aviation,
prévue le 5décembre 1908, repoussée une premiere fois
au 20 décembre puisau 10 janvier 1909, ne peut se faire.
Le marquis de Puybaudet,undes membresdelaS.E.A,,
aalorslidéedefaire bénirle champd’aviation «<comme
on bénissait les navires et les ports d'ou on les lancait».

Lesadministrateursduterrainlaveulentgrandiose, cette
cérémonie. Tous les prétresde larégion, tous les enfants
de cheeur (gratifiés de 1 franc), auraient été invités, si
Mgrl'évéquen‘avaitjugé déplacé ce déploiementextraor-
dinaire de couleurs rouges et noires ! Toujours est-il
que le 1" avril 1909, sous une pluie battante, l'arche-
véque de Paris, Monseigneur Amette, procede alabéné-
dictionsolennelle de l'aérodrome etde deuxaéroplanes.

«Au lever du soleil, le ciel était bouché et la pluie com-
menca a tomber. Vers 14h30, quand il fallut partir pour
l'aérodrome, elle tombait plus que jamais. Adieu la belle
procession projetée !

Les enfants de chceur de Viry et la douzaine de prétres
invités, surplis sur le bras, suivaient d'un pas rapide la
Croixde procession qui,assezirrévérencieusement, trot-
taitvers unabride l'aérodrome. Mgr Amette lesy atten-
dait dans un petit salon aménagé pour la circonstance.

Lafanfare de Saint-Nicolas d’Igny arriva bientdt et bra-
vement, sous une pluie battante, le saint bataillon,
musique en téte, conduisit Mgr U'archevéque a la tribu-
ne qui lui était préparée. Les organisateurs de la jour-
née s’y trouvaient déja, en compagnie des marraines
des deux aéroplanes.

La baronne de Lagatinerie et Mme Dussaud donnérent
lesnomsd’lle-de-Franceetd’Alsace-Lorraine aux deux



appareils du type Voisin construits pour Delagrange.
Ils étaient destinés a l'école de la Ligue Nationale
Aérienne.

Apres un morceau de fanfare ou la pluie tombant sur les
toles faisait office de batterie, l'archevéque prit la paro-
le: «C'est une pensée chrétienne qui nous réunit ici,
Mesdames et Messieurs, c'est une pensée chrétienne
quiainspiréauxfondateursetauxchefsdelaCompagnie
d'Aviation quiaicises premiersinstruments et son champ
d’expériences, de demander la bénédiction de ['Eglise
pour ces inventions nouvelles de l'industrie humaine...

La pluie tombait plus que jamais et, au grand regret de
tous les spectateurs, les avions ne purent s'envoler...»

Témoignage de Félix Massuchetti,
curé de Viry-Chatillon de 1887 a 1912.

Ilparaitque Delagrange offusqué par cette bénédiction,
n'est pas réapparu a Port-Aviation pendant quelques
jours et, ensigne de protestation, il s’est gardé de mon-
ter completement son appareil pour qu'un autre avia-
teur ne puisse s'en servir a sa place.

L'inauguration officielle n'a lieu que le 23 mai 1909.
Une foule immense se presse a ce premier meeting
aérien organisé a Port-Aviation, préte a vibrer au spec-
tacle des aéroplanes dans le ciel castelvirois. Mais le
temps en a décidé autrement et, décu, le public en
colere envahit la piste. «Il était peut-étre prématuré de
convoquer le public a des courses d'aéroplanes pour
une date fixe» s'interroge le capitaine Ferber (Aérophile
du 1" juin 1909). Ce n'est qu'en début de soirée, devant
une assistance clairsemée, que Delagrange décolle et
effectue cing fois le tour de la piste a pres de 5 m de
hauteur. Malgré ce démarrage un peu décevant, Port-
Aviation est lancé.



4- En attendant
la grande quinzaine...

Nouveaux essais, meetings et fétes aériennes s’y succe-
dent. Denombreuxexploits sontréalisésaucours des com-
pétitions dotées de prix.

La presse s'en faitabondamment 'écho : réunion des 30 et
31 mai ou s'affrontent De Rie (Ferber], Delagrange, Rougier ;
voldu Comte de Lambert sur biplan Wright pendant 12 min
53 s, le 13 juin ; expérimentation du biplan Wright par
Tissandier qui fait deux faux départs et casse ses patins,
le 3 juillet ; féte aérienne au profit des sinistrés du Midi,
victimesd'untremblement de terre, le 4 juillet, au cours de
laquelle Blériot effectue 24 fois le tour de la piste en 50 min
8s,avecsonmonoplann®XletoulejeuneAlfred Boulanger
éleve sa montgolfiere a 500 m du sol ; nouvelle sortie de
Tissandier qui couvre deux tours et demi, 5 km environ, a
6md altitude, le T4juillet ; féeteen'honneurde Louis Blériot
apres sa traversée triomphale de la Manche, avec inaugu-
ration d'une avenue a son nom, le 1° ao(t; premiers essais
duFlorencie, unbiplan moteur Antoinette 24 1P, avec Hélice
a l'avant, queue stabilisatrice et gouvernail de profondeur,
le 16 septembre et, le méme soir, sortie du comte de Lambert
sur son biplan Wright, qui se traduit par deux tours de
piste, couvrant 7 km, a 12 m de hauteur, et un atterrissa-
ge devant son hangar ; essal malheureux de Michell sur
monoplan Blériot quirentre dans la balustrade des tribunes
et endommage son appareil, le 20 septembre...

Preuve de lintérét grandissant porté a Port-Aviation, les
chantiers Tellier, présentés comme les doyens des chan-
tiers de constructions navales, se lancent dans l'aéronau-
tique etchoisissentlesbords de Seine, a Juvisy, a proximité
de Port-Aviation pour ériger «une usine moderne de plus
d'un hectare, outillée spécialement pour les constructions
navales... et pourvue du plus récent outillage mécanique
pour le travail du bois et des métaux», (L’Aérophile, 1¢ octo-
bre 1909).
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Le 7 septembre, Port-Aviation est endeuillé par la mort d’Eugéne
Lefebvre lors d’une mise au point sur biplan Wright. Aprés une
premiére sortie, «il repartait avec le Wright destiné a M. Schraeck et
gagnait rapidement une hauteur de 10 métres. Tout allait a
merveille, lorsqu’arrivé pres du restaurant des tribunes, on vit
I'appareil plonger en avant, puis s’abattre verticalement avec une
vitesse effrayante... L'appareil fracassé gisait sur le sol ; I'infortuné
aviateur, projeté hors de I'appareil, ralait sans connaissance, étendu
sur le dos. Malgré les soins empressés qui lui furent prodigués par
les médecins présents, Eugéne Lefebvre transporté a 'infirmerie de
I'aérodrome, expirait sans avoir repris connaissance. Les obséques
du malheureux aviateur, aussi admiré de ses camarades pour sa
virtuosité exceptionnelle que sympathique par ses qualités d’esprit,
de caracteére et de coeur, ont eu lieu dans sa ville natale, a Corbie,

le 10 septembre, au milieu d’une assistance nombreuse

profondément émue.»
(LAérophile, 15 septembre 1909) *
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5- Les écoles d’aviation

L'écoled’aviationdelaligue nationale aérienne estcréée
le 1 novembre 1908 & Port-Aviation. A cette occasion,
un grand mécene de l'aviation, le baron de Lagatinerie,
fonde desboursesde pilotesd unevaleurde 5000 francs.

Selon Francis Bédei, «cette école est un peu a l'image
des écoles de philosophie de la Grece antique, ou l'on
se réunissait pour bavarder et débattre des théories de
chacun. Un jeune homme russe, de passage a Paris, a
la recherche d'un moteur pour sa construction per-
sonnelle, s'inscrita ces cours, probablement plus pour
approcher de tres pres les avions de la Ligue que pour
s'inspirerdesthéories émises. ILs'appelle Igor lvanovitch
Sikorsky et deviendra plus tard le célebre constructeur
d'hélicopteres et d'avions américains».

Lanouvelle écolea pourinstructeur le capitaine Ferber.
En 1909, la ligue, avec son biplan Voisin, engage un

20



nouveau moniteur:le jeuneingénieur Gaudart quis'illus-
tre le 1°"ao0t, au cours d’'une réunion donnée en 'hon-
neurde Blériotouileffectue troistoursde piste, couvrant
5kmen7 min 14 s. Le 1° tour est effectué a 30 m de
hauteur, le 2°a 50 m, le 3°a 80 m, ce qui est déja consi-
déré comme d'une grande hardiesse car il passe au-
dessus des tribunes !

D'autres écoles de pilotage s'installent a Port-Aviation.
L'école Champel-Demazel se développe au cours du
mois de février 1911. Champelemmene plusieurs fem-
mes dontlasienne. De son coté, 'école Goupy continue
son travail régulier. Le 10 mars, Ladougne vole jusqu’a
Villejuif et Palaiseau.

Lessemainessuivantes,ilse prépare alacourse Paris-
Madrid en compagnie des pilotes Bobba et Divetain.
Aprestrois étapes parcouruesentrele21et25mai 1911,
la premiere grande course aérienne internationale est
remportée parunancien pilote de Goupy, Jules Védrines,
a bord d'un monoplan Morane, en 10 h 20 min 22 s
de vol.

Grace alintense activité des écoles, les vols sont quasi
quotidiens a Port-Aviation.

De Rue, alias capitaine Ferber, vole sous ce pseudony-
me en tant que pilote civil pour éviter les tracasseries
militaires. De Rue est le nom d'un village suisse ou se
trouve une propriété de famille.

Il meurt tragiquement le 22 septembre 1909, pres de
Boulogne-sur-Mer, écrasé par le moteur de son avion
qui s'est retourné. En fait, Ferber se remet rapidement
debout pour constater les dégéats subis par U'appareil
mais il retombe immédiatement sur le sol. Les specta-
teurs, peunombreux, se précipitentetentendent le capi-
taine, étendu sur les ailes de l'avion, murmurer : «Que
c'est béte, c’est le vent. Mon appareil est-il brisé 7»

21



6- La grande quinzaine
de Paris

Cependant, des travaux d'agrandissement et d'embel-
lissementannoncent 'événement majeur : la « Grande
quinzaine de Paris ». Du 7 au 21 octobre, le public
déferle en nombre (100 000 personnes le 10 octobre,
selon U'lllustration, 2504300000 selon l'Aérophile), atti-
ré par un programme alléchant. « La compagnie
d'Orléans, surprise d'une telle affluence, s'est trouvée
impuissante a assurer un service régulier » précise
UAérophile du 15 octobre, et de nombreux voyageurs,
littéralemententassésdanslestrainsetautreswagons
abestiaux, n'atteignent méme pas l'aérodrome. Profitant
de l'aubaine, des habitants de Viry louent des terrains
presde laNationale 7, « lesbellesvoitures nous faisaient
autant réver que les avions... »

22
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gi7, PORT-AYIATION — Sur ls romis - Sécnd itkoneises &

Pendantlagrande quinzaine de l'aviation, Port-Aviation
est une cité qui vit aux rythmes de ses visiteurs. Ony
trouve des boutiques, des restaurants, une poste...

«80 employés des postes et télégraphes auront a assu-
rer le service de cette recette plus importante qu'un
bureau de poste parisien. Un poste de téléphonie sans
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fil reliera Port-Aviation avec 'lagence Havas. Le service
postal entre Paris et Port-Aviation sera assuré par des
automobiles mises a la disposition du comité par 'of-
fice d'aviation. La presse aura a sa disposition une tri-
bune composée d'un rez-de-chaussée, ou il y aura 300
places, etd'un pigeonnierouilyaura 100 places numé-
rotées, et dont chaque numéro correspondra au numé-
ro de brassard porté par le reporter du journal. Des
lignestéléphoniques serontinstallées dans cette salle,
et la presse aura a sa disposition des téléphonistes et
destélégraphes. Uneimmense salle de rédaction réuni-
ralatribune de la presse aux postes de télégraphes. Le
service des journauxsera faita Port-Aviation parla mai-
son hachette». LAbeille de Seine-et-Oise, 3octobre 1909

Lors de la Grande quinzaine, grace a activité, a linitiative,
et a 'énergie des dirigeants de Port-Aviation, le peuple

.
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parisiena pu féterason tour leshommes-oiseaux, de jour
en jour plus maitres de leurs ailes. Venu en nombre (affluence
record le dimanche 10 octobre), malgré quelques journées
plutot ternes, il a vibré d'émotion en regardant évoluer
d"étranges engins volants.

Le Président de la République, Armand Fallieres et
Madame, accompagnés de ministres, ne manquent
pas de s’y rendre, le 14 octobre, tout comme le prince
de Monaco, a diverses reprises.

Ce jour-la, le vent souffle en rafales redoutables, comme
le rapporte UAérophile du 1 novembre 1909 qui indique :
«Louis Paulhan, dont on ne saurait trop admirer le coura-
ge etlamagnifiquevirtuosité, sursonbiplanVoisin, aréus-
si néanmoins a voler 16 m dans la bourrasque, au milieu
d'une folle ovation. Au 3¢ tour, il fila hors de U'aérodrome
pour une excursion aérienne dans la campagne et termi-
na parunsuperbe atterrissage envol plané, salué de bra-
vosetde hourras. Latham, quiavait prissonvolle premier,
malgré le vent, s'arréte au 1*"virage : le comte de Lambert
manque son départ et endommage laile droite de son
biplan. Leventsouffle encore quand Gobron part pour cou-
vrir 6 tours en 11'42"°1/5. Un peu plus tard, dans une
atmosphere plus calme, Paulhan vole 11 tours en 26'».

La journée de U'Aéroclub, le 17 octobre « qui fut un joli
succes de public, fut aussitrés réussie au point de vue de
Uaviation... » mais elle n"a pu surpasser celle du 18 octo-
bre « a jamais mémorable par la magnifique randonnée
du comte de Lambert au-dessus de Paris». Enfin, le
21 octobre, jour de cléture, Brégi effectue «<en 33 min 3 s
4/5,13 tours, le plus long vol du meeting si l'on excepte la
randonnée du comte de Lambert sur Paris, De Lambert
fait 6 toursen 12 min 9 s 3/5 pour le Prix du Conseil géné-
ral, franchit le ballon flottant a 40 m de haut et, confor-
mémentaureglement, revient couperpresdeterre laligne
de départ ».
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L'exploit du Comte de Lambert, le 18 octobre, marque
l'apogée de ces journées. Parti de Port-Aviation, il
survole Paris, contourne la Tour Eiffel et parcourt 48 Km
en 49 min 39 sec 2/5.

C'est un triomphe et «as-tu vu Lambert ?» devient —
pour un temps — la phrase favorite des parisiens.

«Je suis embarrassé, en vérité, tres embarrassé, je n’ai jamais
encore parlé en public... Vous me demandez ce que j ai fait...
Et bien, j’ai mis un appareil au point et, quand on a un bon
appareil au point, on I'a bien en confiance, et il n’est pas plus
difficile de faire le tour de Paris en doublant la tour Eiffel que

de faire le tour d’un aérodrome. Et j'avoue que les applaudisse-

ments qui ont salué mon retour a Juvisy et la manifestation gran-
diose qui m’a accueillie a mon entrée sont véritablement
extraordinaires.«ll n’y avait pas de vent, je me suis élevé tout dou-
cement, j'ai pris pour point de direction la tour Eiffel et j'ai été
droit dessus. Apres I'avoir doublée, j’ai eu un peu de mal a retro-
uver ma route, mais la Seine m’a guidé. Puis j'ai percu dans le
lointain un grand réservoir blanc et j'ai piqué droit sur Juvisy, je
suis descendu, et voila...» Que vous dirai-je encore ? Quand je suis
descendu, j'ai trouvé Orville Wright qui venait d’arriver et cela a été
une véritable récompense, pour moi, de ce que vous appelez un exploit »

(intervention lors du banquet
de I'exposition aéronautique)

§«De ma mansarde d’étudiant au quai Saint-Michel, j’ai entendu

ile bruit d’un moteur qui, pour la premiére fois,occupait tout le ciel
ide Paris ; jusqu’ici, d’en haut, les hommes n’avaient recu qu’une voix
§mugissante ou tonnante : I'orage... A la lucarne, je me tords le cou
Epour chercher des yeux le messager inconnu. Le comte de Lambert,
iayant réussi a décoller a Juvisy, avait foncé vers Paris, et a 300 métres
i d’altitude, il avait doublé la tour Eiffel. C'était prodigieux, c'était fou!
:Nos réves donc pouvaient devenir réalité, si téméraires fussent-ils !

i Ce soir-13, dans Paris, ce fut une grande joie.

i C’était au printemps 1909 (?) que la chimére fut capturée par les

i hommes et conduite au-dessus de la ville».

iLe Corbusier, 22 ans en 1909, revue Pégase.
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7- 1910-1914.
Un champ d’expériences

L'activité de Port-Aviation, fermé pendant la période
hivernale, ne reprend qu'apres les inondations catas-
trophiques de 1910. En effet, des la premiere quinzaine
de janvier, Port-Aviation est atteint par les eaux. Le 21
janvier, les entrainements sontsuspendus. Le 1°" février,
UAviation illustrée signale : «On apercoit encore le toit
des hangars. Ceux-ci ont d{ étre évacués précipitam-
ment. Le champ d’'expériences qui sert presque jour-
nellement aux aviateurs sera impraticable pendant
longtemps...»

Il faut attendre le 2 mars pour voir Gaudart voler au-
dessus du lac formé par les inondations, et a partir du
lendemain, il reprend ses vols pratiquement tous les
jours sur le biplan Voisin de la ligue nationale aérienne.
Lemeetingdu9au16juin 1910 voit le triomphe de Dubonnet
etsurtoutd’Audemars, véritable révélation de cesjournées
abordde sonminuscule monoplan «la Demoiselle Clément-
Bayard».

En octobre 1911 sont organisés une journée d'aviation au
profitde l'aviateur Freyainsiqu'ungrand concoursde cerfs-
volants, coupe Gordon des cerfs-volants, sous le patro-
nage de lAuto, avec le concours de l'association francaise
despetitsinventeursetde laLiguefrancaise de cerf-volant.
De 1910 a 1914, malgré des déboires climatiques et
financiers (la société fait faillite en 1910), Port-Aviation
reste un lieu tres prisé par les aviateurs quiy évoluent
au gré du vent et des progres techniques...

Ils y cGtoient des coureurs a pied (Jean Bouin gagne le
cross des cing nations, le 23 mars 1913) ou a bicyclet-
te [cross cyclo-pédestre du 16 février 1913), des pécheurs
alaligne et méme des jockeys pressés de remporter le
prix de la ville de Viry-Chatillon car pour rentabiliser
'affaire, le terrain est loué pour l'organisation de réuni-
ons hippiques et athlétiques.
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A la veille de la Grande guerre, une nouvelle passion
anime les pilotes : U'acrobatie aérienne. Port-Aviation
estlethéatre de coursesaérienneseffrénéesous’illus-

tre Roland Garros. Durant U'été 1913, Roland Garros et
Audemars, puis Brindejonc des Moulinais s’y affron-
tent au cours d'épreuves de vitesse.

Quant a Uintrépide Adolphe Pégoud, il exécute le pre-
mierrenversementd'unaéroplaneenpleinvolle 1¢sep-
tembre 1913 avant de réaliser le premier «looping» de
U'histoire. A ces défis, s'ajoutent les premiéres tentatives
de saut en parachute.

Le 12 février 1914, aprés un premier essai du haut de la
tour Eiffel, Uinventeur Jean Ors expérimente son parachute
abordd'unavion Deperdussin piloté par Lemoine. Installé
sous l'appareil, il s’élance dans le vide a 500 m d'altitude.
Jean Bourhis prend le relais 9 jours plus tard et prend son
envol du siege du passager.

Une belle ardeur regne dans les hangars ou inventeurs et
constructeurs dessinent, forgent et mettentau point tous les
jours relayés dans leurs efforts par Uintrépidité des pilotes.

AL, La Balicues Parladenne Enoadde (rur dr fonrier Fajig

JUVIST Emirde dos Tribunes da Port-Aviation
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« Le 8 juin 1910. Monsieur le Maire de Viry-Chétillon, des
concours d’aviation viennent d’étre annoncés pour avoir lieu a
Port-Aviation du jeudi 9 au jeudi 16 juin courant... Vous savez
qu’en octobre dernier, au moment des expériences qui ont eu lieu
au méme endroit, les terrains situés sur les territoires de Juvisy,
Savigny et Viry, en bordure ou dans les environs du champ d’aviation
et notamment le coteau de Viry, ont été envahis par des milliers
de curieux a pied, a bicyclette et méme en voiture, qui ont causé
des dégats assez nombreux... A cette époque, la plus grande partie
des récoltes était faite, et il ne restait plus guére que les

raisins et les fruits a enlever, tandis qu’aujourd’hui, toutes les
terres sont recouvertes de leurs produits, en sorte qu’il est fort

a craindre que les dégats soient plus considérables...

C’est pourquoi je me permets d’attirer votre bienveillante
attention sur la situation actuelle, et de vous prier, au nom de
I’association des propriétaires et locataires, dont je suis le
président, de bien vouloir prendre les mesures nécessaires pour
assurer la sauvegarde des récoltes et des propriétés du territoire».
L. Gilles

Callariien Fwsd Ablarge, Masifiiny, I
Shis £ W2
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8- Le droit des pauvres

Comme le veut la loi, lacommune percoit le droit des pau-
vres dans tous les établissements qui offrent des specta-
cles ou attractions quelconques et ou le public estrecu en
payant.

«Bien que le droit des pauvres n'ait pas encore été appli-
qué aux aérodromes, il est vraisemblable qu’il le sera a la
Cie d'aviation parce que c’est une société de spéculation,
c'est en tout cas une affaire a engager !». Suivant l'avis de
Maurice Sabatier,ancien mairede Viryetavocatau Conseil
d'Etat, son successeur, Anatole Tocque, décide de procé-
der ala perception de ce droit au profit du bureau de bien-
faisance.

Cependant, malgré les démarches, alors que meetings et
autres spectacles se succedent et rapportent de l'argent,
les droits exigés ne sont jamais verseés.

La justice est saisie, la brigade de gendarmerie de Juvisy
est régulierement appelée a la rescousse... Mais rien n'y
fait : les «Faillites» successives des sociétés gestionnaires
de l'aérodrome entravent le recouvrement de l'impdt. En
1912, un accord devant notaire est passé avec Gabriel
Frémont, directeur de 'aérodrome. Le maire, dimentauto-
risé, lui concede un abonnement au droit des pauvres,
pendantune année, au prixde 2 000 Fr, payables au quart.
Il est ainsi le seul habilité a percevoir ce droit.

Hélas, larrangement ne fait pas long feu. Et la commune
n'arriveravraisemblablement jamais arecevoir 'ensemble
de ce qui lui était d0.
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9- La guerre de 1914-1918

Laguerrede 14donne une nouvelle affectation auxinstal-
lations de Port-Aviation, quelque peu menacé a la suite
du rachat des terrains par M. Picketty, entrepreneur a
Juvisy, en novembre 1913, pour le lotir. Larmée y installe
une école militaire d’aviation dotée d'appareils Caudron,
avantd’ylogerdestroupes coloniales, « des Annamites
avec leur famille », selon les anciens, utilisées a diver-
sestachescommelejardinage. Enfin, le 1*"janvier 1918,
'école de pilotage militaire belge y est transférée. Non
loin de la, le domaine de Piédefer devient une maison
de convalescence pour les aviateurs, financée par les
constructeurs de moteur. La demeure, surnommée
«la maison pour oiseaux malades», est mise a disposi-
tion et dirigée par son propriétaire depuis 1901, Joseph
Mougin, docteur en médecine et pharmacien.

32

«lci j’ai tout ce qu'il faut pour bien me reposer.

La tranquillité absolue. Le bon air. Nous habitons un superbe
chateau entouré d’un parc immense et rien n’y manque comme
i luxe et confort.

i La maison est exclusivement réservée aux aviateurs fatigués et
i convalescents et est entretenue par tous les constructeurs

i de moteurs et d’avions.

i Aussi les choses sont-elles trés bien faites car chaque maison
i verse une grosse somme annuellement. Nous leur faisons
assez gagner de I'argent en brisant et usant les appareils et

en raquant notre peau. lls peuvent bien faire ¢a pour nous.
Nous sommes peu nombreux une trentaine en tout,

i c’est en somme une petite famille».

Extrait d’une lettre de Paul Béraud a Lucien Claude, 39¢ cie d’aérostiers,
i Hopital annexe, Viry-Chatillon, 23/11/1917
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En ces temps troublés, des hommes ont pu réaliser leur
réve : piloter des avions. L'école d'aviation de Juvisy leur a
offert cette chance. Apres guerre, beaucoup ont souhaité
poursuivre leur passion, en faire leur métier. Raymond
Vanier ayant recu son brevet de pilote a Juvisy le 24 mai
1917, est l'un des fondateurs de l'aéropostale, témoin et
acteur de cette épopée des temps modernes [Air bleu, la
Postale de nuit...). Jean Luna, lui aussi «breveté» a Juvisy,
a travaillé dans l'aéropostale au Maroc, en Argentine...

Premier aérodrome organisé au monde
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«-Si je pouvais partir pour Juvisy ! avais-je dit souvent a mes
camarades auxquels, probablement, je fatiguais les oreilles a
force de leur répéter mes espoirs. Je n’y comptais guere, il y avait
tant de demandes pour cette école Caudron proche de Paris et
d’Orléans et qui offrait la possibilité d’une affectation dans la
chasse. Tant de demandes, que je n’avais pas cru bon d’y ajouter
la mienne, ceci par crainte de manquer un premier départ.
Triage, inscription, fiches a remplir, visite médicale et,
finalement, le résultat de toutes ces formalités.

Vanier, désigné pour Juvisy.

Le train m’y déposa le 26 avec une dizaine de mes nouveaux
camarades, pour la plupart sous-officiers comme moi et
provenant de toutes les armes. Deux jours plus tard

c¢’était mon baptéme de I'air sur Caudron G.3.»

Raymond Vanier, «Tout pour la ligne»



10- De l'apres-guerre
a nos jours

La paixrevenue, Port-Aviation est completementaban-
donnéetlaplupartdesinstallationsdémolies. Le bsep-
tembre 1919, la signature du cahier des charges du
lotissement appelé encore aujourd’hui Port-Aviation
marque la disparition de laérodrome. Les années passent,
'aéronautique enregistre des progres phénoménaux
tandis que le quartier de Port-Aviation se couvre de
coquets pavillons, souvent en pierres meulieres.
Aujourd’hui, plus de 5 000 castelvirois y résident.

Ladénomination desrues, la présence du seul batiment
encore existant de 'époque avec sa plaque commémo-
rative, rue Baronne de Laroche, marquent le souvenir
d'une décennie glorieuse. Un batiment qui «pourrait devenir
le traitd'union entre cette époque de gloire et l'avenir de
l'aéronautique dans notre ville et dans notre région».

Francis Bédei, président de l'association de revitalisa-
tion du 1°" aérodrome organisé au monde, a dressé
U'historique de ce batiment :

Le batiment principal en 1909 sert d'hdtel de réception
pour lesinvitésd'honneur, et de bureau pour les différents
secrétairesadministrateursdes sociétésd’exploitation
duterrain : Mr Théroulde pour la compagnie d'aviation
et Mr F. Leclair pour la société Port-Aviation. Il devient
le mess des officiers, voire des sous-officiers, lorsque
les militairesanglais, francais et belges s'installent tour
atour. Le second batiment est le restaurant de pesage
(1909-1914). Ce batiment, géré par Mr Duhamel pour la
Société anonyme desrestaurants et hotel de Port-Aviation
ayant son siege a Paris, va semble-t-il devenir la
cantine des apprentis pilotes de 191523 1918.

Le 6 et 7 ao(t 1919, Mme Marie Roussel, propriétaire
duchateaude Savigny-sur-Orge, veuve d’Alexis Duparchy,
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vend a la société Charles Piketty et ses fils un terrain
de forme irréquliere situé commune de Viry-Chatillon,
au lieu-dit la Tournelle, la Platriere et le gué Héron,
formant une partie du champ d’aviation d'une surface
de31hectares. Puisle 16 mars 1925, unaccord estsigné
entre Madame veuve Duparchy et la nouvelle société
immobiliere de gestion représentée par Monsieur Gabriel
Frémon, avocat a Paris, président du Conseil d’admi-
nistration, ayant son siege social a Viry-Chatillon en
'HOtel de Port-Aviation. Cette nouvelle entreprise
d'achat gere la création du lotissement et la vente des
propriétés jusqu’'en 1934.

La premiere assemblée générale de U'Association
Syndicale des lotissements de Port-Aviation se tient le
22 décembre 1927. A cette date, le directeur de cette
association, Mr Daveau déclare unterraind'une super-
ficie de 4 646,75 m? avec un hotel et terrain derriére,
appartenant a la société civile qui en devient proprié-
taire le 18 janvier 1934. Des lors, la société loue a Mme
Cordier, tenant pension bourgeoise a Paris, une exploi-
tation de bals publics, dans les batiments de Port-
Aviation. Le couple Augié en seragérantjusqu’alaguerre.

Pendant la guerre 1939-1945, lensemble doit étre occupé
parune menuiserie semble-t-il. Puis, le 18 février 1947,
Pierre Birot, pompier civil demeurant a Viry-Chatillon,
acquiert limmeuble et son terrain, fait construire au
31 rue du barrage une maison en parpaing, divisée en
5 piéces et une buanderie (1947/1948) avant de revendre
le tout a Mme Bonnet-Delaville le 12 mai 1948.

A premiere vue, elle la loue a la menuiserie Carquet,
puis a partir de 1954/1955 vient et s'installe en location
alameéme adresse Fernand Barthe, marchand de matériel
industriel et d'entreprise, neuf ou d’occasion, qui rachete
l'ensemble le 28 janvier 1955. En 1960, Mr Barthe change
de profession et devient fabricant de produit de net-
toyage et d’entretien a facon. En 1964, il fait venir la



Société parisienne d'application de silicones (la SOPASI)
d’lvry-sur-Seine, exploitante d'un établissement pour
teinture etdépoussiérage des étoffesetvétements pour
les particuliers.

A partir de 1967/1968, Dimitri Borovas remplace
Mr Barthe, certainement parti a la retraite. La SOPASI
continue l'exploitationde teinture et de nettoyage indus-
triel jusqu’en 1979/1980.

Les trois années suivantes, il n'y a plus d'activités sur
les lieux. Fernand Barthe manifeste alors le désir de
céder sa propriété a la commune, compte tenu de l'in-
térét historique qu’elle représente. Apres délibération
du conseil municipal acceptant l'acquisition au titre de
la constitution des réserves foncieres, le maire, Henri
longuet, signe l'acte de vente le 1°"juin 1983.

Les batiments de Port-Aviation sont remis en état et,
pendant une dizaine d'années vont servir de lieux de
stockage pour le matériel des employés communaux.
Apres ['édification du centre technique municipal, les
batiments sont partiellement désaffectés. Depuis lors,
une réflexion est menée pour faire revivre ce batiment.
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VIRY-CHATILLON

79092009

= " 11-1909-2009. Un centenaire

a Uesprit pionnier
Inscrit parmi les manifestations nationales 2009 par le
ministere de la Culture et de la communication, le cen-
tenaire de Port-Aviation est un succes populaire.
Des manifestations variées, une large participation des
habitantsaleurréalisation, un partenariatavec Aéroports
de Paris et l'aide du département de 'Essonne ont permis
aux novices, comme aux passionnés, de s‘approprier le
passé d'un quartier ainsi que 'histoire de laviation.
Limplication des écoles a donné lieu a la création d'un
livre illustré «Deux enfants découvrent Port-Aviation», a
la réalisation de spectacles, de sculptures et de dessins,
a l'édition de gazettes spéciales. Le plus étonnant reste
la conversation, en direct, des éleves des écoles avec le
commandant de la navette spatiale en orbite autour de la
Terre. Le plus émouvant est sans conteste la rencontre
avec Germaine, témoin de 'épopée de Port-Aviation.
La diffusion de chroniques radiophoniques, une soirée
enquéte a la ludotheque, des pages d’informations sur le
site internet et le magazine de la ville, la sortie d'ouvrages
etlinauguration d'un circuit patrimonial dans le quartier
de Port-Aviation ont contribué a la connaissance du
premier aérodrome organisé au monde.
A remarquer également : la découverte d'époques et
faits révolus dans des expositions comme « Port-Aviation
ou lechampdes pionniers », l'exploration des techniques
aéronautiques a travers des ateliers pédagogiques, la
réalisation de bibliographies, la projection de films, etc.
Point d'orgue du centenaire, les journées festives de mai
ont mobilisé de nombreuses associations et réuni des
milliers de visiteurs. Le survol des lacs par quatre avions
d'époque de l'amicale Jean-Baptiste Salis a offert aux
spectateurs un beau moment de frisson.
Un centenaire placé sous le signe du souvenir mais réso-
lument tourné vers lavenir...
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T PORT-AVIATION Lo Fagude de 1B
el-Restaurant de Port-Aviation
mi-das-M VIRY-CHATILLOX {5 -i-0.)

A dix minstes de la Gare de JUVISY

«Les restaurants seront tenus par M. Duhamel, sous-directeur

du Palace-hétel, qui a formé une société anonyme au capital de
150 000 francs (Société des restaurants et hétels de Port-Aviation).
Vous pouvez voir que ces restaurants seront admirablement

bien tenus et que les parisiens pourront faire bonne chére

a Port-Aviation. Les prix des déjeuners et diners au club

de la société seront de 5 et 7 francs ; 6 et 8 francs au pesage.
Il'y aura 60 chefs et marmitons ; 250 garcons, 15 maitres d’hétel
formeront I'état-major de M. Duhamel ; 10 bars, 4 restaurants et
un buffet pour 3 000 personnes seront établis a Port-Aviation».
L'Abeille de Seine-et-Oise, 3 octobre 1909
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Livret réalisé par Sylvie Joubert d’aprés les archives municipales ainsi que
les travaux de Francis Bédei, président de I’Association de revalorisation du
premier aérodrome organisé au monde de Port-Aviation.
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